SOUHRN STUDIE:

VYHODNOCENI SPLAVNOSTI LABE

VYSLEDKY VYHODNOCENI
V réamci projektu bylo vyhodnoceno 69 studii a vyzkumnych projektu, které se zabyvaji tématy
ddlezitymi pro splavnost Labe. Projektova ¢innost byla zaméfena na vlastni proces vyhodnoceni, pro
ktery byly studie roz¢lenény do segmentd, shrnuty do tabulek a byla z nich cilené extrahovana
relevantni tvrzeni. Proces vyhodnocovéani obsahoval tyto kroky:

e Pfeména kvalitativnich tvrzeni na kategorie tvrzeni.

e Nasledna kvantifikace a vyhodnoceni aktudlnosti udaju, na jejichz zakladé byla pfislusna
tvrzeni ucinéna.

e Provéfeni pouzitych zdroju a kvantitativni vyhodnoceni na zakladé S§ife a rozptylu
informacénich zdroja.

e Analyza a provéfeni spravnosti tvrzeni s ohledem na jejich logi¢nost, ovéfitelnost resp.
vyvratitelnost

Projekt se zabyval hodnocenim 40 tematickych oblasti, které byly seskupeny do ¢tyf kategorii,
s pfisluSnymi podtématy:

e Blok 0: VSeobecné

e Blok 1: Splavnost a Sasko-Anhaltsko jako hospodarska lokalita

e Blok 2: Nové technologie, inovace, vyzkum, management feky

e Blok 3: Splavnost a Zivotni prostfedi / Protipovodfiova ochrana — klimatické zmény

Nize jsou uvedeny vysledky hodnoceni.



Blok 0: VSeobecné

V projektu bylo hodnoceno celkem sedm tematickych okruhu tykajicich se stavu vodnich cest a
infrastruktury pFistav(i obecné a také ramcovych podminek pro vnitrozemskou plavbu (flotila a
personal). Hodnocené studie se vyjadfovaly pouze k $esti tematickym okruhlm. Tématem, které bylo
zpracovano nejc¢astéji, byl ,Cil udrzby Labe 2010, k némuz se vyjadfovalo 20 studii (odpovida 29%).
Téma ,Zaméstnanost ve vnitrozemské plavbé v Sasku-Anhaltsku® nebylo zminéno v zadné

z vyhodnocovanych studii. Podrobné vysledky jsou uvedeny nize.

0.1. Infrastruktura vodnich cest Labe/Séala

Predpoklad/otazka: Vykonnost vnitrozemské plavby vyplyva z parametr( uréujicich kapacitu
infrastruktury (ponor, stav vody, §itka plavebniho koryta, prijezdné vysky most(). Ohledné
kategorizace tvrzeni jde o to, zda je mozny ekonomicky provoz, ktery umozni vnitrozemské plavbé
obstat v konkurenci s jinymi druhy dopravy. Pod pojmem kratkodobé rozumime obdobi do roku 2012,
pod pojmem stfednédobé obdobi let 2013 az 2016 a pod pojmem dlouhodobé pak obdobi po roce
2017.

Vysledek: Z vyhodnoceni tvrzeni vyplynul heterogenni postoj ke stavu Labe v roce 2010. Zfejma byla
silna polarizace v otazce cile udrzby. Odpurci i pfiznivci argumentovali relativné fundované, proto
témeér nebylo mozné nékteré postoje vyvratit. Nicméné bylo mozno konstatovat, ze tvrzeni, ktera
povazuji kapacitu infrastruktury za limitovanou, Ize hodnotit ohledné jejich spravnosti vySe nez
tvrzeni, ktera kapacitu infrastruktury za limitovanou nepovazuji. Divodem k tomu je skute¢nost,
Ze posledné jmenované studie nedostatecné interpretuji vyvoj prekladky zbozi (zavéry, které se

nevyhodna porovnani [2003/2009]).

0.2 Cil udrzby Labe 2010
Predpoklad/otazka: V tomto bodé sledujeme postoj autora k Cili udrzby Labe 2010.

Vysledek: Pocet tvrzeni, ktera se vyjadfuji pro Cil udrzby Labe 2010 a proti nému, je témér stejny.
Nicméné je vérohodnost kladnych tvrzeni hodnocena vyznamné vysSe. Kriticka tvrzeni se Casto
zakladaji na aktualnich udajich, vychazi v§ak ¢asto z chybnych pfedpokladll, napfiklad, ze
ekonomicky udrzitelna vnitrozemska plavba je mozna az od stavu vody od 2,00 do 2,50 m, coz
minimalné pro kontejnerovou pfepravu neplati. Také hodnoceni, ze Cil udrzby Labe 2010 ma
charakter dalSiho rozSifovani, neni pravdivé, protoze je pouze provadéna udrzba hrazi a cilem je
obnovit stav roku 2002.

0.3 Pristavy

Predpoklad/otazka: V této kapitole jsou shrnuta tvrzeni tykajici se vykonnosti infrastruktury
v pFistavech (kapacity, zatizitelnost hran pfistavnich hrazi, trimodalni integrace,...).

Vysledek: VétSina hodnocenych studii hodnoti infrastrukturu pfistavl pozitivné. VSechna tvrzeni této
kategorie vykazuji maximalni miru vérohodnosti. Tyto studie dokumentuji opatfeni na dostavbé
pfistavll provadéna v minulosti a informace o pfistavech vyhodnocuji srozumitelné. Proto Ize
infrastrukturu pristavi na Labi a Sale oznacit v zasadé za dobrou.

0.4a Flotila vnitrozemskych plavidel
Predpoklad/otazka: V této €asti je popisovan pfinos flotily vnitrozemskych plavidel k vykonnosti
systému vodni cesty. Bod 0.4a se tyka kapacity.

Tvrzeni tykajici se kapacity flotily vnitrozemskych plavidel jsou nanejvys heterogenni. Divodem je to,
ze se odhady moznosti kontejnerové dopravy ve tfech vrstvach rozchazi a zohledriuji ¢astecné pouze
urcité segmenty flotily vnitrozemskych plavidel (napf. vychodoevropska flotila). Jednoznacny trend
nelze seriézné odvodit, zapotrebi je dalSi vyzkum resp. aktualni zjisténi stavu.

0.4b Flotila vnitrozemskych plavidel

Predpoklad/otazka: V této Casti je popisovan pfinos flotily vnitrozemskych plavidel k vykonnosti
systému vodni cesty. Bod 0.4b se tyka kvality (specifické jednotky zbozi, parametry vykonnosti jako je
rychlost, emise, potfebné vodni poméry,...).

Vysledek: VétSina hodnocenych studii podsouva tvrzeni, Ze soucasna kvalita flotily vnitrozemskych
plavidel znemoznuje etablovani logistického systému vodni cesty. Zmifovan je primérny vék flotily
(minimalné 30 — 40 let, coz pfedstavuje 75% pridmeérné doby uzivani), dostupnost neni témér vibec



diskutovana. Napadné je, Ze uroven zdrojl je u vSech studii hodnocena pomérné nizko. Ac¢koliv je
vétSina tvrzeni velmi vérohodna, zakladaji se tato pfevazné na individualnich pfedpokladech. Proto je
zapotiebi provést dalSi vyzkum resp. Setreni aktualniho stavu.

0.5 Situace v personalni oblasti a vzdélavani
Predpoklad/ otazka: /

Vysledek: Personalni situace neni posuzovana témér vlibec. Tvrzeni tykajici se personalu a
vzdélavani jsou obsazena pouze ve tfech studiich. Obecné trendy tedy vyvodit nelze. K tomuto
tématu je zapotirebi provést dalsSi objektivni Setfeni, ktera umozni Iépe posoudit stav na
pracovnim trhu v oblasti vnitrozemské plavby.

0.6 Zaméstnanost ve vnitrozemské plavbé v Sasku-Anhaltsku

Pfedpoklad: S ohledem na zaméfeni na Sasko-Anhaltsko se pfedpoklada, ze pfedmétem tohoto
tématu jsou zaméstnanci pfimo zaméstnani ve vnitrozemskeé plavbé. Vychazi se z toho, Ze existuji
pouze velmi hruba a velmi zobecnéna tvrzeni tykajici se korelace mezi zaméstnanosti a vyvojem
vnitrozemské plavby.

Vysledek: Zadna z hodnocenych studii neobsahovala tvrzeni tykajici se zaméstnanosti ve
vnitrozemské plavbé v Sasku-Anhaltsku. Proto jsou zapotirebi dalSi objektivni Setfeni skute¢ného
stavu.

Zavér — Vyhodnoceni vysledku — Blok 0

Prezentace aktualniho stavu zkoumani:

Vyzkum se zaméfuje na infrastrukturni situaci na Labi a Sale, naopak pfistavy, flotila a personalni
situace hraji v hodnocenych studiich podfadnou roli. Ve sledovanych studiich je uvedena fada postoju
tykajicich se cile udrzby na Labi v roce 2010. Tato otazka je zjevné velmi polarizujici. Protivnici i
pfiznivci cile udrzby pracuji s relativné fundovanymi argumenty, coz na prvni pohled sotva umozriuje
néktery z postoju vyvratit.

Presto vSak je vérohodnost tvrzeni, ktera kapacitu infrastruktury povazuji za limitovanou a Cil udrzby
Labe 2010 za smysluplny, hodnocena vySe nez vérohodnost tvrzeni nepovazujicich kapacitu
infrastruktury za limitovanou resp. odmitajicich Cil udrzby. Kritické postoje pracuji Caste¢né

s chybnymi pfedpoklady (napf. myslenka, ze ekonomicky Unosna vnitrozemska plavba neni za
vodniho stavu 1,60 m moznd, coz minimalné pro kontejnerovou prepravu neplati) nebo €ini védomé
nevyhodna porovnani pifepravovanych mnozZstvi (napf. je popisovan pokles pfepravy z let 2006 —
2008, pfitemz naopak porovnani mezi lety 2003 a 2009 nebo 2002 a 2005 by bylo podstatné
vyhodnéjsi).

Identifikace pfipadnych deficitt ve stavu informaci:

Ve vS8eobecném bloku 0 byly postoje k infrastruktufe vodnich cest a k cily udrzby prozkoumany
relativné dobre. Jinak tomu je v oblasti personalni situace a zaméstnanosti ve vnitrozemské plavbé
v Sasku-Anhaltsku. Zde jsou deficity vyzkumu velké; témeérF neexistuji platna tvrzeni.

Hodnoceni pfistav( je relativné malo rozsahlé. Pravé pro marketing lokality a pro zlepseni image
kontextu je nutno vidét také hodnoceni kapacity a kvality flotily vnitrozemskych plavidel. Aby se v
logistice podafilo zakotvit vnitrozemskou lod' jako moderni, vykonny pfepravni prostfedek, je dulezité
zminovat inovace (viz nakladni lod firmy Heidenstecker) a relativizovat domnélé deficity (nap¥. stafi
flotily) tim, Ze bude popsana skute¢na — Casto na stafi nezavisla — vykonnost.

Vyuziti vysledku pro dalSi rozvoj Zemského planu dopravnich cest Saska-Anhaltska

Relativné vyrovnana hodnoceni kritik( i pfiznivcu intenzivnéj§iho ekonomického vyuzivani Labe a
Saly ukazuji, Ze sotva lze najit objektivné spravna &i chybna hodnoceni. To na druhou stranu
znamena, Ze je potfeba ucinit politicka rozhodnuti, ktera je zapotfebi dat do celkového kontextu

s dopravnim a hospodaiskym rozvojem zemé.

Dilezité je zmapovat situaci v oblasti zaméstnanosti, coz umozni ucinit klicova politicka rozhodnuti

v Zemském planu dopravnich cest, ktera povedou k dalS§imu rlstu a zlepSeni zaméstnanosti. Zemsky
plan dopravnich cest by se mél zaméfrit na to, aby vodni cesty prezentoval jako vykonny a
efektivni logisticky faktor, a tuto skutecnost zdlraznil podporou technologickych (flotila) a
infrastrukturnich (vodni cesta, pfistavy) inovaci.



Blok 1: Splavnost a Sasko-Anhaltsko jako hospodarska lokalita

Zde jsme rozliSovali mezi 21 tematickymi okruhy tykajicimi se splavnosti Labe a Saly, pfedpovédi
vyvoje v dopravé a Saska-Anhaltska jako hospodarské lokality. Vyhodnocované studie se vyjadfovaly
pouze k 18 z téchto tematickych okruhud. Nej€astéji zmifiovanym tématem bylo ,Tvrzeni o
potencialnich uzkych mistech®, ke kterému se vyjadfovalo 15 studii (odpovida 22%). Téma ,Poptavka
po dopravnich cestach pro projektové naklady, kusové a hromadné zbozi“ neni zmifiovano vubec.
Podrobné vysledky jsou objasnény nize.

1.1 Progndzy vyvoje vnitrozemské plavby na Labi a Séle

Predpoklad/otazka: Pod timto bodem je chapana jak intenzita vnitrozemské plavby na stfednim a
horni Labi celkové, tak i obratka zbozi v pfistavech na Labi a Sale v Sasku-Anhaltsku. Pod stfednim
Labem je zde chapan Usek z Hamburgu proti proudu feky az do Magdeburgu véetné. Jako horni Labe
je oznacovan Usek od Magdeburgu proti proudu az k prameni. Jako oblast priplavu je oznacovan
systém pruplavi zapadné od Haldenslebenu (véetné Haldenslebenu). Tvrzeni tykajici se stfedniho a
horniho Labe nebyla vyhodnocovana zvlast.

Vysledek: Polovina sledovanych 14 studii se odkazovala na predpovédi narGstu objemu prepravy.
Vérohodnost studii odkazujicich na stejny &i klesajici objem pfepravy je hodnocena nize. Tyto studie
sice vyuzivaji relativné aktualni data, avSak spiSe nediferencované zdroje (Caste¢né vlastni nazory) a
z&asti dochazi k chybnym zavérdm. Vysledky jsou mnohdy zasadné zpochybnovany, viastni prognézy
nejsou predkladany. V téchto studiich se pouze poukazuje na to, Ze celkovy némecky objem
vnitrozemské vodni pfepravy stagnuje, resp. studie provadi védomé nevyhodna srovnani (viz
3.1.8.1)).

Ve vysledku Ize vychazet z rostouciho objemu zbozi na stfednim a hornim Labi a na fece Sale.

1.1a Oblast priplavi

Vysledek: Pouze tfi z celkem 69 vyhodnocovanych studii se vénuji progn6zam objemu
pfepravovaného zbozi v regionu priplava. Dvé studie pfedpokladaji narlst objemu, jedna jeho
stagnaci. Obecna tvrzeni tedy vyvodit nelze. Lze vychazet z toho, Ze studie, které se vénuji pfimo
oblasti pruplavd, sice existuji, v ramci tohoto vyhodnoceni v§ak nebyly zohlednény, protoze se
Castecné zamérfuji na nerelevantni oblasti pruplava.

1.2 Odhad nakladni dopravy na Labi a Sale v Sasku-Anhaltsku v aktualnich studiich
Predpoklad/otazka: V souladu se zadavaci dokumentaci se zde pod timto bodem rozumi ,soucasny
objem pfepravy“ a také ,poZadavky a poptavka logistického odvétvi po pfepravnich sluzbach

s ohledem na odbytové trhy“. Tvrzeni tak Ize zamé&fFit na nasledujici otazky, které je pak pfi
kategorizaci nutno vzajemné propojit:

e Jaky objem zboZi je aktuélné po Labi a Sale pfepravovan?
e Odpovida tento objem skutecné poptavce?
Tato tvrzeni jsou nasledné zkoumana zvlast pro oblasti stfedni/horni Labe/Salu a oblast praplavd.

1.2a Horni/stfedni Labe/Sala

Vysledek: VétSina vyhodnocovanych studii obsahuje tvrzeni o tom, Ze sou€asna poptavka trhu neni
zcela vyCerpana. Existujici kapacity vnitrozemskych vodnich cest v regionu nejsou dle studii dosud
vytizeny, takZe Ize za danych podminek jesté dosahnout narlstu v pfepravé zbozi. Tato tvrzeni byla
jak ohledné aktualnosti dat tak i pouzitych zdroju a vérohodnosti hodnocena podstatné vyse, nez
tvrzeni, ktera povazuji sou¢asnou poptavku trhu za pokrytou. Ddvodem k tomu je napfiklad to, ze
posledné jmenované v rozporu s béznym nazorem zadavatell pfeprav a logistik( pfedpokladaji, ze
dalSi prace na Sale by nevedly k oziveni vnitrozemskeé lodni pfepravy.

1.2b Oblast priplavi

Vysledek: Stejné jako u tématu 1.1 je k dispozici pouze nékolik malo tvrzeni tykajicich se této oblasti.
Obé studie, které se o tomto tématu zmifuji, pfedpokladaji nevy&erpanou poptavku trhu a odhaduji,
Ze kapacita bo¢niho kandalu Labe je v sou€asnosti vytizena zhruba stfedné. Napfiklad je citovano
Reditelstvi vodnich cest a plavby Stied, které vychazi z toho, Ze se kontejnerové doprava pres boéni
kanal Labe v nasledujicich letech vice nez zdesetinasobi.



1.3 Potencial rozvoje Feky jako nositele dopravy

Predpoklad/otazka: Dle zadavacich podkladu je minén vztah pfepravovaného mnozstvi a nakladacich
ponorl na Labi a Sale. Spojena s tim je otazka, zda kontinualni resp. vétsi nakladaci ponory umoznuiji
pfepravovat dalSi zbozi navic.

Tato tvrzeni byla zkoumana zvlast pro stfedni/horni Labe/Salu a oblast priplavu.

1.3a Stredni/horni Labe/Sala

Vysledek: Otazka, zda by trvale dobré podminky pro lodni dopravu umozriovaly zvySeni objemu
pfepravovaného zboZzi, je zjevné polarizujici. PoCet pozitivnich a negativnich tvrzeni je téméf shodny.
Nicméné existuji podstatné rozdily v hodnoceni vérohodnosti pfislusnych tvrzeni. Tvrzeni skepticka ke
zvyseni objemu prepravy byla u tohoto kritéria hodnocena velmi nizko. Napfiklad zvySena nutnost
zajisténi nakladu je zde uvadéna jako dlivod, pro¢ neni mozné prepravovat kontejnery ve tfech
vrstvach, nebo se predpoklada, ze investice do silniéni a zelezniéni infrastruktury povedou k tomu, ze
v budoucnu jiz nebude mnoho pfeprav realizovano po vodnich cestach — pfiCemz je zcela opomijen
celkovy narlst objemu dopravy.

Na zakladé jasné srozumitelnych tvrzeni Ize vychazet z toho, Ze trvale dobré podminky pro lodni
dopravu by podnitili dal$i narast objemu pirepravovaného zbozi na Labi.

1.3b Oblast priplavi

Vysledek: Také v tomto pfipadé nejsou v hodnocenych studiich obsazena témér zadna tvrzeni tykajici
se oblasti priplavd. Obé studie pfedpokladaji, Zze trvale dobré podminky pro lodni plavbu by umoznily
narlist objemu pfepravovaného zbozi.

1.4 Role Saska-Anhaltska jako hospodarské lokality (pramyslova odvétvi s potencialem rastu resp.
clustery)

Predpoklad/ Otdzka: V tomto bodu ma byt vytvofen vztah k vnitrozemské plavbé.

Vysledek: Neexistuji témér zadna tvrzeni vyjadfujici se k vyznamu vnitrozemské lodni dopravy pro
primysl v Sasku-Anhaltsku. Obecné trendy nelze odvodit, je proto zapotiebi provést dals$i vyzkum
v této tematické oblasti.

1.6 Odhad poptavky po pfepravé

Predpoklad/ otazka: Originalni otdzka dle zadéani: ,Jaké druhy dopravy jsou dle studii zapotfebi
(projektové naklady, kusové zbozi, tekuté/suché hromadné zbozi, kontejnery)?“ = Timto zpUsobem je
zjiStovana ,potfeba prepravy®. Z divodu specifickych vlastnosti jednotlivych kategorii nakladd jsou tyto
kategorie vyhodnoceny zvlast.

151 Odhad poptavky po projektovych ndkladech

Vysledek: Pro oblast projektovych nakladu jsou k dispozici pouze dvé tvrzeni, které obé predpokladaji
dal$i potfebu pfepravy. Z divodu vyznamu prepravy projektovych nakladl (napf. komponenty
vétrnych elektraren Enercon z Magdeburgu nebo projektovy naklad z Akenu) by bylo zapotfebi se
hloubéji zabyvat logistickymi pozadavky pro tento druh zbozi.

15.2 Odhad poptavky po pfepravé kusového zboZi

Vysledek: Pouze jedna studie se vénuje pfepravé kusového zbozi a nepfedpoklada zadnou potfebu
tohoto druhu pfepravy navic. Také pfeprava kusového zbozi je pro Sasko-Anhaltsko vyznamna (napf.
preprava celuldzy ze Stendalu). Z tohoto divodu by bylo zapotfebi se hloubéji zabyvat logistickymi
pozadavky pro tento druh zbozi.

1.5.3 Odhad poptavky pro prepravé hromadného zboZi

Vysledek: Sedm studii obsahuje tvrzeni tykajici se pfepravy hromadného zbozi. Tato tvrzeni
konstatuji jak existenci, tak i neexistenci potfeby dalSich moznosti pfepravy. Tvrzeni, ktera dalsi
potfebu pfepravy prfedpokladaji, jsou v otazce pouzitych zdroji a vérohodnosti hodnocena podstatné
vySe nez tvrzeni, ktera potfebu dalSich pfeprav nekonstatuji. Z divodu heterogenity téchto tvrzeni se
jevi jako potfebné, zabyvat se logistickymi pozadavky pro tento druh zbozi hloubéji.

154 Odhad poptavky po kontejnerové pfepravé

Vysledek: Dvé tfetiny vSech tvrzeni tykajicich se kontejnerové prepravy predpokladaji rostouci
potfebu. Tvrzeni, ktera nekonstatuji dal$i potfebu pfepravy v oblasti kontejner(i, se nejevi vérohodna.
Data, ktera pro né byla pouzita, jsou zpravidla aktualni a spravna, avSak vyvozeny zavér je nespravny.
Kontejnerova doprava se v malé mife od roku 1999 (9.000 TEU) do roku 2007 kontinualné rozvijela
(47.000), v letech 2008 a 2009 doslo v dusledku stavu vody a ekonomickeé krize k poklesu pfeprav.



Iniciativy v namornich pfistavech jsou zcela ponechany ze zfetele (napfiklad v Hamburgu se

v soucCasnosti velmi intenzivné uvaZzuje o kotvistich pro vnitrozemské lodé a dokonce o vlastnim
terminalu. Nejraznéjsi aktéfi zvazuji svij vstup na trh kontejnerové lodni dopravy po Labi). Nicméné je
nutno konstatovat, ze chybi aktualni prognézy, které by zohlednovaly pozménéné ramcové
podminky v diisledku celosvétové krize finanénich trhii v roce 2009.

1.6 Odhad poptavky po dopravnich cestach pro jednotlivé druhy pfeprav v Sasku-Anhaltsku
Predpoklad/ otazka: Originalni formulace: ,Jaké dopravni cesty se k tomu nabizi?*

Pro potfeby pfeprav popsané v bodé 1.5 maji byt identifikovana tvrzeni tykajici se vhodnych
dopravnich cest. Je vytvafen vztah k vnitrozemskym vodnim cestam. ProtozZe potencialy jsou
limitovany nejen infrastrukturou (vodni stav 1,30 m pro pfepravu projektovych nakladd nebo
kontejnerd, 2,20 m vodni stav pro pfepravu papiru &i Srotu), nybrz také zemépisnou polohou Labe,
otazku jsme rozdélili stejné jako v bodé 1.4.

16.1 Odhad poptavky po dopravnich cestach pro projektové naklady v Sasku-Anhaltsku
Vysledek: Neexistuji zadna hodnoceni tykajici se nabidky dopravnich cest. Proto jsou zapotrebi
dals$i odpovidajici Setreni.

1.6.2 Odhad poptavky po dopravnich cestach pro kusové zboZzi (ne v kontejnerech) v Sasku-
Anhaltsku

Vysledek: Neexistuji zadna hodnoceni tykajici se nabidky dopravnich cest. Proto jsou zapotrebi

dals$i odpovidajici Setreni.

1.6.3 Odhad poptavky po dopravnich cestach pro hromadné zbozi v Sasku-Anhaltsku
Vysledek: Neexistuji zadna hodnoceni tykajici se nabidky dopravnich cest. Proto jsou zapotiebi
dals$i odpovidajici Setreni.

1.6.4 Odhad poptavky po dopravnich cestach pro kontejnery v Sasku-Anhaltsku

Vysledek: Pro poptavku po dopravnich cestach v oblasti pfepravy kontejnerll jsou sice k dispozici dvé
tvrzeni, obé vSak predpokladaji, ze pro potfebné prepravy nejsou k dispozici zadné adekvatni
vnitrozemské vodni cesty. Obecné v8ak chybi tvrzeni tykajici se druht zbozi i relaci puvod-cil. Zde
spatfujeme potiebu dalSiho Setfeni z diivodu vérohodného podlozeni vySe uvedenych tvrzeni.

1.7 Tvrzeni tykajici se hlavnich prepravnich tras, toku zboZi, nositelt prepravy, pfepravnich retézct
v Sasku-Anhaltsku

Pfedpoklad/ otazka: Vénovaly se studie podchyceni hlavnich pfepravnich tras v regionu, u vSech
druht dopravy? Kategorie dle jednotlivych druht dopravy (které prvky byly sledovany?).

Vysledek: Jedina studie, ktera se k tomuto tématu vyjadfovala, podchytila pouze hlavni prepravni
trasy. Analogicky k udajiim v ¢asti 1.6 neobsahovala zadna ze studii Udaje tykajici se tokd zbozi resp.
pfepravnich fetézca.

1.8 Tvrzeni o potencialnich Gzkych mistech
Predpoklad/ otazka: Obsahuje studie nazory, podle kterych by Gzka mista vyskytujici se na hlavnich
prepravnich trasach atd. byla motivaci k pfesunuti pfepravy na lodni dopravu?

Vysledek: Posuzovanych 14 studii nevykazuje jednoznaénou tendenci ohledné presunu dopravy
na vnitrozemskou plavbu.

Existuji jak studie, které dochazi k zavéru, ze u ostatnich druhl dopravy jsou Uzka mista, ktera vedou
k pfesunu na lodni dopravu, stejné jako i studie, dle kterych sice Uzka mista existuji, tato skutecnost
vSak k pfesunu na lodni dopravu nevede. Takova Uzka mista jsou spatfovana napfiklad

v hamburském pfistavu nebo na zelezni€nich tratich udolim Labe (zelezni¢ni spojeni Drazdany —
Praha). Zda ale dojde v dusledku téchto uzkych mist k pfesunu dopravy na vodu, zavisi také na jinych
faktorech, jako je cena za dopravu &i narlist objemu pfepravovaného zbozi. Teti frakce dochazi

k zavéru, ze u ostatnich druhd dopravy Uzka mista vedouci k pfenosu dopravy na vodu neexistuji. To
se vztahuje zejména na dostavbu silnic a astecné také Zeleznicnich trati v poslednich 20 letech. Diky
témto opatfenim kvalita silnic resp. Zeleznic stoupla do té miry, Ze tyto mohou bez problému uspokojit
rostouci poptavku po preprave.

1.9 Potencialy prfesunu dopravy ze silnice a Zeleznice na vodni cesty

Predpoklad/otazka: Tento tematickych okruh se vztahuje na nejdullezitéjSi prepravni trasy v regionu
(silnice, Zeleznice) a na mozné potencidly pfesunu na vnitrozemskou lodni dopravu.



Vysledek: VétSina ze dvanacti studii vychazi z toho, ze existuji potencialy takovéhoto presunu,
které by vedly k posileni vnitrozemské lodni dopravy.

Potencialy jsou pfitom spatfovany v nejriznéjSich oblastech, napf. v kontejnerové dopravé nebo u
hromadného zbozi. Tyto potencialy nevedou ale automaticky k pfesunu (viz také 1.8). Kritériem pro
pfesun je kromé jiného také celoroCni splavnost Labe, cena pfepravy a v neposledni fadé také
dostupny lodni prostor na Labi.

1.10 Hodnoceni procesu pfesunu
Predpoklad / otazka: Byly hodnoceny naklady a uzitek presunu potenciall identifikovanych v bodé
1.9? Pokud ano, bylo toto vyhodnoceni provedeno také s ohledem na interni a externi naklady?

Vysledek: Téch nékolik malo studii (Styfi), které se k tomuto tématu vyjadfuji, zkoumaji pomér mezi
naklady a uzitkem pro potencialy z bodu 1.9 z¢asti podrobnéji a z&asti jen velmi netplné. Celkoveé se
vSak vysledky velmi vyrazné lisi z divodu znaéné rozdilnych pfedpokladl tykajicich se uzitku (tedy
dodatecnych potenciald pro lodni dopravu) a také nakladu (zejména zahrnuti externich naklad resp.
vlivli opatfeni na udrzbu feky na Zivotni prostfedi).

1.11 Integrativni posuzovani rentability, ekologické a socialni prijatelnosti

Predpoklad / otazka: V tomto bodé je zkoumana a hodnocena perspektiva studii, do jaké miry
integrované posuzuji ,rentabilitu“ a ,ekologickou/socialni pfijatelnost”. Protoze se v tomto pfipadé také
jedna o ,metaaspekt®, je integrovany pohled zahrnut také do kritéria ,vérohodnosti“.

Vysledek: Posuzovanych dvanact studii provedlo vyhodnoceni nejriznéjSim zptisobem. Nelze
vypozorovat jednoznaénou tendenci k uréitému Ghlu pohledu.

Protoze se zde jedna o velmi komplexni téma, Ize jen obtizné odvodit jasnou tendenci. Rozhoduijici
vSak bylo posuzovani rentability a zivotniho prostfedi a také integrativni posuzovani rentability,
zivotniho prostfedi a socialnich aspektd. Pro hlubsi posouzeni doporucujeme provést dalsi Setfeni
resp. otazku jesté vice diferencovat a nasledné dodate¢né vyhodnotit stavajici shrnuti.

1.12 Hodnoceni probihajicich praci na tdrzbé
Predpoklad / otazka: Tento tematicky okruh se zaméfuje na to, zda se studie vyjadfuji ke skuteCnosti,
jaky vliv maji prace provadéné na udrzbé Labe a Saly/ stavbé priplavu na Séale na trh prace.

Vysledek: Protoze se k vlivu na trh prace vyjadfovaly pouze dvé studie, neni zde zfejma zadna
jednoznacna tendence. Celkové je ve studiich souvislost mezi tdrzbou vodnich tokl a
zaméstnanosti vytvafena pouze podminéné. Zejména ohledné vlivu na zaméstnanost ve firmach,
které lodni dopravu a pfistavy aktualné vyuzZivaji resp. by v budoucnu intenzivnéji vyuzivat mély, je
potifeba provést dalsi Setfeni.

Zavér — Vyhodnoceni vysledku — Blok 1

Prezentace aktualni situace ve vyzkumu

Otazka ocekavaného objemu zboZi polarizuje stejnou mérou jako otazka uzkych mist. V tomto sméru
jsou na jedné strané spatfovana Uzka mista u jinych druh( dopravy, ktera vSak na druhou stranu
automaticky nevedou k pfesunu nakladd na Fiéni lodé.

Tvrzeni, ktera oCekavaji stagnaci resp. pokles v objemu pfepravovaného zbozi a nepopisuji zadna
Uzka mista, jsou ohledné své vérohodnosti posuzovana vyznamné hife nez tvrzeni, ktera
predpokladaji narist objemu pfepravovaného zbozi a diskutuji o izkych mistech. Dale je kvalita dat a
zdroju v oblasti pfedpovédi pouze primérna.

Identifikace pfipadnych deficitt ve stavu informaci

Vysoky deficit dalSiho Setreni

Vysoky deficit dalSiho Setfeni je spatfovan zejména v pfedpovédich dalSiho rozvoje pfepravy v povodi
Labe. To se vztahuje zejména na aktuélnost dat, ale také na to, Ze stavajici data se jen z€asti nebo
vlbec ne vztahuji na spadovou oblast Labe a Saly.

Dal$im bodem je aktualni analyza uzkych mist, v kontextu stavajicich a pfedpovidanych objemu
pFeprav.

Dale je potieba realizovat Setfeni v oblasti vlivu vnitrozemské lodni dopravy na zaméstnanost. To se
na jedné strané vztahuje na pfimy vliv stavebnich a udrzbovych praci na zaméstnanost v odvétvi
dopravy, ale i na nepfimé vlivy na cely trh prace, napf. v disledku posileni konkurenceschopnosti
firem nebo moznych vlivli na cestovni ruch.



Nizsi deficit dalSiho Setfeni

Dal$im okruhem pro budouci Setfeni jsou aktualni tvrzeni vztahujici se specialné na povodi Labe a
tykajici se slucitelnosti mezi rentabilitou a ekologickymi/socialnimi standardy. Zde by mohla byt tato
otazka jesté dale specifikovana a stavajici studie v tomto sméru dale vyhodnoceny.

Vyuziti vysledkd pro dalSi rozvoj Zemského planu dopravnich cest Saska-Anhaltska

DalSi rozvoj planu dopravnich cest se musi zakladat na platnych prognézach. Odpovidajici
zdroje pro povodi Labe jsou zCasti zastaralé a aktualni vyvoj zohlednuji jen v omezené mire
(krize finanénich trhii v roce 2009, tendence ke koncepcim ,,hubl“ v namornich pristavech

atd.).



Blok 2: Nové technologie, inovace, vyzkum, management reky

Tvrzeni tykajici se novych technologii a managementu feky/pravniho ramce byla rozdélena do

5 tematickych okruht. Ke vSem tématim se vyhodnocované studie vyjadfovaly. NejCastéji
zpracovanym tématem byla smérnice EU stanovujici ramec ¢innosti Spole¢enstvi v oblasti vodni
politiky, ke které se vyjadfovalo deset studii (odpovida 14%). Tématu ,Pozadavky biosférické
rezervace UNESCO Riéni krajina Labe“ se v&novaly pouze dvé studie. Podrobné vysledky jsou
objasnény nize.

2.1 Hodnoceni pouzivani technologickych inovaci v lodni dopravé
Pfedpoklad / otdzka: Jak hodnoti studie pouzivani novych technologii v lodni dopravé na Labi a Sale?
Hodnocena je vykonnost (rentabilita) a ekologicka pfijatelnost.

Vysledek: Vyhodnoceni ukazuje, Ze z jedenacti studii se prevazujici pocet kloni k tomu, Ze nové
technologie by mohly podstatné zlepsit ekologickou prijatelnost vnitrozemské lodni dopravy.
Tato tvrzeni vSak byla ohledné jejich vérohodnosti hodnocena spiSe nize. Vyjasnéni by zde bylo
mozno dosahnout dalSimi Setfenimi, ktera budou napf. zohledriovat aktualni technicky vyvo;j.

2.2 Tvrzeni tykajici se managementu feky (Gdrzba a vystavba, rychlost toku, eroze)
Pfedpoklad / otdzka: Hodnoceni se zaméfilo na opatfeni managementu feky s ohledem na stavajici
smeérnice (protipovodnova ochrana/zivotni prostfedi/ramcova smérnice EU pro vodni politiku).

221 Tvrzeni tykajici se smérnice o ochrané prirodnich stanovist, volné Zijicich Zivoc¢ich( a plané
rostoucich rostlin

Pfedpoklad / otdzka: Jak hodnoti studie probihajici a planovana opatfeni managementu feky

s ohledem na vySe uvedenou smérnici?

Vysledek: Hodnocené studie povétSinou dochazi k zavéru, ze ani probihajici ani planovana
opatfeni managementu reky nejsou slucitelna se smérnici o ochrané prirodnich stanovist’,
volné zijicich zivocCich( a plané rostoucich rostlin.

Tato neslucitelnost se na jedné strané vztahuje na konkrétni opatfeni, napf. kamenné nasypy v zajmu
omezeni eroze nebo prohloubeni koryta Labe. Tato opatfeni jsou ve studiich ¢asto vyhodnocovana
jako zhordeni sou€asného stavu s ohledem na uvedenou smérnici. Na strané druhé se také uvadi, ze
prislusné kontroly vibec nebyly provedeny resp. kontroly pfijatelnosti, které provedeny byly, nejsou
povaZovany za dostatecné.

2.2.2 Tvrzeni tykajici se smérnice o managementu povodriovych rizik
Predpoklad / otdzka: Jak studie hodnoti stavajici a planovana opatfeni managementu feky ohledné
pozadavku smérnice 0 managementu povodrovych rizik?

Vysledek: Analyzované ¢tyfi studie obsahuji povétSinou takovy postoj, ze ani stavajici ani planovana
opatreni managementu feky nejsou slucitelna s pozadavky smérnice o managementu
povodiovych rizik. Pfitom je potfeba zohlednit, Zze tvrzeni obsazena ve studiich, ktera vychazi

z neslucitelnosti, obecné obdrzela nizsi celkové hodnoceni. Dale je potfeba mit na paméti, ze tvrzeni
tykajici se povodfiové ochrany, ale také vySe uvedené smérnice o ochrané pfirodnich stanovist' atd.
jsou velmi polarizujici. To znamena, ze ani pfi skute€ném zlepSeni nynéjSiho stavu nelze vylougit, ze
publikované informace budou stale jesté intenzivné tihnout na jednu &i druhou stranu. Celkové je v8ak
k tomuto tématu ve studiich obsazeno malo tvrzeni, je tedy zapotfebi dalSiho Setfeni.

2.2.3 Tvrzeni tykajici se poZadavku biostérické rezervace UNESCO Riéni krajina Labe
Predpoklad/ otazka: Jak studie hodnoti probihajici a planovana opatfeni managementu feky
s ohledem na poZadavky biosférické rezervace UNESCO Ri¢ni krajina Labe?

Vysledek: Z celkem tFi studii, které se k tématu ,Biosféricka rezervace UNESCO Riéni krajina Labe*
vyjadfovaly, jsou dvé toho nazoru, Ze ani stavajici ani planovana opatfeni managementu reky
neodpovidajici podminkam biosférické rezervace UNESCO. Davodem k tomu je mozné ohrozeni
svétového dédictvi UNESCO ,Ri8e zahrad Dessau-Woérlitz* v dusledku probihajicich a planovanych
opatfeni managementu feky (potencialni ohrozeni dnesniho stavu pokracujici erozi). Celkové se vSak
studie tomuto tématu vénuji malo, proto je zde zapotiebi dalSiho Setfeni.



2.2.4 Tvrzeni tykajici se ramcové smérnice EU o vodni politice (pravni rémec)
Pfedpoklad / otdzka: Jak studie hodnoti stavajici a planovana opatfeni managementu feky ohledné
pozadavku vySe uvedené ramcové smérnice?

Vysledek: Prevazujici poCet dvanacti studii obsahuje minéni, ze stavajici €i planovana opatreni
managementu feky jsou pouze ¢aste¢né ¢i nejsou vibec sluéitelna s pozadavky ramcové
smeérnice o vodni politice. Na jedné strané je v této otazce zapotiebi provést dalsi Setfeni, jak by
bylo mozno tuto situaci zlepSit, zaroven je nutno mit na paméti, Ze se jedna o polarizujici téma. To
tedy znamena, Ze i pfi skute¢ném zlepSeni stavu je tfeba ofekavat, Ze publikované nazory budou i
presto stale silné naklonény na jednu ¢&i druhou stranu.

Zavér — Vyhodnoceni vysledki — Blok 2

Prezentace aktualniho stavu Setfeni

V porovnani s jinymi tematickymi bloky je v bloku 2 k dispozici relativné maly pocet tvrzeni. U nékolika
otazek v tomto bloku se jedna o velmi polarizujici tvrzeni. Znamena to, ze mnoho studii Ize rozdélit do
taboru pro a proti. Zaroven jsou relativné $patné hodnoceny zdroje pouzité pro tato tvrzeni. Velkou roli
zde hraji osobni postoje. V mnoha studiich je zjevna jasn& tendence k tomu, Ze dal$i opatfeni na
vystavbé a dostavbé jsou odmitana. Sou€asné je u mnoha téchto studii jejich vérohodnost hodnocena
nizko a také jejich celkové hodnoceni je spiSe nizké.

Identifikace pfipadnych deficith ve stavu informaci
Vysoky deficit Setfeni byl zjistén pro oblasti:

= tvrzeni tykajici se smérnice managementu povodiovych rizik
= tvrzeni tykajici se poZzadavku biosférické rezervace UNESCO Riéni krajina Labe

Zde bylo k dispozici pouze malo relevantnich tvrzeni.

V omezené mife byly nedostatky v dosavadnim zkoumani zji§tény na poli ,Vyvoj a pusobeni novych
technologii ve vnitrozemské plavbé®. Vétsina studii v tomto sméru sice konstatovala, ze nové
technologie nepfinasi zadna zlepsSeni, avSak dalSi prizkumy by jisté mohly odhalit existujici potencial.
Dale je potfeba vénovat se otazce sluditelnosti opatfeni provadénych na vystavbé a udrzbé toku s
ramcovou smeérnici EU o vodni politice. Sou€asné je zapotfebi ziskat pravni posudky ohledné
pravniho ramce pro jednotlivé pfipady, které Ize jen obtizné zevSeobecriovat.

Vyuziti vysledkd pro dalSi rozvoj Zemského planu dopravnich cest Saska-Anhaltska

Pro dalSi praci na Zemském planu dopravnich cest je zapotfebi i nadale v jednotlivych pfipadech
provadéné udrzby toku pfesné provéfit jejich soulad s pravnimi normami. Dale spatfujeme potencial
ke zintenzivnéni vyzkumnych praci zaméfenych na technologické inovace ve stavbé lodi, které snizi
infrastrukturni naroky na vodni cesty.
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Blok 3: Splavnost a zivotni prostiedi/ protipovodiiova ochrana — zména klimatu

V tomto bloku je definovano pét tematickych okruhll zabyvajicich se splavnosti, Zivotnim prostfedim a
ochranou klimatu. Vyhodnocované studie se vyjadfovaly ke vS§em témto tematickym okruhtim.
Nejcastéji zpracovanym tématem byla , Tvrzeni o vlivech zmén klimatu na fiéni systém a splavnost
Labe a Saly”, ke kterému se vyjadiovalo 18 studii (odpovida 26%), téma ,Vliv pfevedeni dopravy ze
silnice na vodni cesty na emise Skodlivych latek (oxid sifi€ity, saze, oxidy dusiku atd.)" je zpracovano
pouze ve &tyfech studiich. Podrobné vysledky jsou popsany nize.

3.1 Dopady resp. vzajemné vlivy zasaht ke zlepSeni splavnosti na ochranu Zivotniho prostfedi /
protipovodriovou ochranu

Predpoklad/ otazka: Jak studie hodnoti efekty provadéné udrzby a dalSich stavebnich praci ohledné
protipovodhové ochrany na Labi a Sale?

Vysledek: Jedenact hodnocenych studii vétSinou dospélo k vysledku, ze nelze jednoznacné tvrdit,
zda udrzba a dalSi stavebni prace maji pozitivni ¢i negativni u€inky. To ukazuje, Ze tvrzeni
tykajici se stavebnich praci na tocich je nutno hodnotit velmi diferencované, nebot maji velmi
mnohovrstvé, ¢astecné také geograficky omezené dlsledky. Aspekty, které jsou pfitom sledovany,
sahaji od nutné plavebni hloubky pro nasazeni ledoborc(, pfes posuzovani vodnich stupfid a
narovnavani koryt az po vliv zastavovani potencialnich zéplavovych oblasti. Jasnou tendenci proto
nelze z davodu velkych rozdild a mnohovrstevnatosti vysledovat. Diferencované prizkumy zabyvajici
se vybranymi konkrétnimi tématy resp. konkrétnimi Useky tok by mohly pfispét k odvozeni urcité
tendence.

3.2 Moznosti slucitelnosti ekonomické lodni dopravy a ekologie
Predpoklad / otazka: Jak studie hodnoti moznosti vzajemné slucitelnosti lodni dopravy a ekologie?

Vysledek: Z jedenacti studii, které se k tomuto tématu vyjadfuji, dospélo pét k zavéru, ze
vnitrozemska lodni doprava a ekologie jsou slucitelné. Tri dalSi studie vSak poukazuji na to, Ze
jednoznacénou odpovéd nelze dat resp. je potfeba situaci vnimat diferencované. Tri studie
dochazi k zavéru, Ze souladu mezi lodni dopravou a ekologii nelze dosahnout. Konkrétni navrhy
pro dosazeni lepSiho souladu mezi ekologii a lodni dopravou tyto ,zamitavé® studie nepfinasi. Zde je
pfipadné zapotfebi provést dalSi Setfeni.

3.3. Tvrzeni tykajici se hydrologickych pomért v povodi Labe
Pfedpoklad / otdzka: Jak studie hodnoti vyvoj hydrologickych pomérd na Labi a Sale s ohledem na
vhitrozemskou plavbu?

Vysledek: Vyrazna vétSina celkového poctu 18 studii dochazi k zavéru, ze hydrologické poméry na
Labi a Sale se dlouhodobé, tzn. do konce 21. stoleti, budou zhorSovat. PrevaZuji tendenéni
zavéry, ze pocet extremnich vodnich stavd, tzn. obdobi vysokym a nizkym stavem vody, se bude
zvySovat. VSechny vysledky vSak do ur€ité miry kolisaji a obsahuji silny faktor nejistoty.

Zejména u geograficky malych predpovédi, jako napf. pro Sasko-Anhaltsko resp. pro povodi Labe se
modely pfedpovédi Casteéné velmi liSi a Ize je tedy jako vérohodny podklad pro rozhodovani vnimat
pouze podminéné.

3.4 Tvrzeni tykajici se ddsledk( zmén klimatu na ficni systém a splavnost Labe a Saly
Pfedpoklad/ otazka: Jak studie hodnoti vliv klimatickych zmén na lodni dopravu na Labi a Séle?
Vérohodnost jednotlivych tvrzeni je hodnocena podle diferencovanosti téchto tvrzeni a pouzitych
zdroju (rozliSovani na stfedné- a dlouhodobé scénare, prezentace rliznych scénaru atd.).

Vysledek: VétSina 21 studii dochazi k zavéru, ze zmény klimatu povedou v dlouhodobém
horizontu (do konce 21. stoleti) ke zhorSeni pomért pro lodni dopravu na Labi a Sale. Tretina
studii vSak dochazi k zavéru, ze disledky zmény klimatu na poméry lodni dopravy na Labi a
Sale nelze predpovédét (tyto studie byly také hodnoceny Iépe, s ohledem na jejich data resp. zdroje
a také jejich vérohodnost).

3.5 Vliv pfesunu dopravy ze silnice na vodni cesty na emise CO,

Pfedpoklad/ otazka: Jak studie hodnoti pfesun dopravy na vnitrozemské vodni cesty vzhledem

k emisim CO,? Vérohodnost tvrzeni v bodech 3.5 a 3.6 je hodnocena také dle zvolenych parametr(
(vypocitané pramérné vytizeni vs. skute€né vytizeni atd.)
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Vysledek: VétSina z deseti studii dochazi k zavéru, Ze vnitrozemska lodni doprava muze prispét ke
snizeni emisi CO,. Divodem k tomu je zejména skute¢nost, Ze fi¢ni lod je pfedev§im pro hromadné
zbozi velmi energeticky efektivni a ma tomu odpovidajici nizkou spotfebu pohonnych hmot. Protoze
emise CO, pfimo zavisi na spotfebé pohonnych hmot, jsou tedy v tomto pfipadé pomeérné nizké (v
porovnani s nakladnimi vozy nebo Zeleznici).

3.6 Viliv presunu dopravy ze silnice na vodni cesty na emise dalsich skodlivych latek (oxid sificity,
saze, oxidy dusiku atd.)

Predpoklad/ otazka: Jak studie hodnoti pfesun dopravy na vnitrozemské vodni cesty s ohledem na
emise dalSich Skodlivych latek (mimo CQO,)?

Vysledek: VétSina osmi hodnocenych studii dochazi k zavéru, ze dalSi pfesun na vnitrozemskou
vodni cestu emise ostatnich Skodlivych latek zvysi, coz tendencné souvisi se Spatnymi hodnotami
emisi Skodlivych latek u motor( vnitrozemskych lodi, cozZ je zase zpUsobeno stafim flotily a také
relativné malo pfisnymi zakonnymi pozadavky. Na jedné strané je primérny vék flotily Fi¢nich plavidel
podstatné vyS$i nez u ostatnich druhl dopravy. Na strané druhé ale v poslednich desetiletich naroky
na emise Skodlivych latek u nakladnich vozl velmi silné vzrostly, takze motory nakladnich automobild
Ize pfi srovnani povazovat za velmi Cisté. Pro motory pouzivané ve vnitrozemské lodni dopravé

k tomuto zpfisnéni nedoslo, takze dokonce i nové lodé maiji zpravidla hor§i hodnoty emisi Skodlivych
latek nez nakladni vozy. Zde existuje vyznamny deficit dalSiho jednani a vyzkumu tak, aby se
ekologické vyhody Fi€éni plavby neobratily ve sviij protiklad.

3.7 Potencial vodni turistiky v povodi Labe
Predpoklad/ otazka: Jak studie hodnoti idrzbu na Labi resp. vystavbu priplavu Saly s ohledem na
potencialy vodni turistiky?

Vysledek: VétSina hodnocenych studii dosla k zavéru, ze opatieni dalSi vystavby nejsou pro
turistiku na Labi a Sale pfinosné. Divodem téchto tvrzeni je alespori z&asti skute¢nost, Ze ¢ast
autoru spatfuje posileni cestovniho ruchu zejména v ekoturistice. Z toho napfiklad vyplyva, ze kazda
dal$i vystavba a udrzba ma negativni dusledky pro cestovni ruch. Vérohodné souvislosti (napf.
empiricka Setfeni nebo srovnavaci pfipady) mezi idrzbou feky a moznym poklesem turistiky jsou
naopak vytvareny pouze podminéné.

Zavér — Vyhodnoceni vysledku — Blok 3

Prezentace aktualniho stavu Setfeni:

Vlivy klimatickych zmén na vodni cesty jsou a budou podrobovany intenzivnimu zkoumani. Otazka na
dasledky zmén klimatu polarizuje pouze minimalné a jsou oCekavany pfevazné negativni disledky pro
vhitrozemskou plavbu v souvislosti s klimatickymi zmé&nami. Pfevazuji tendencni tvrzeni, ze pocet
extrémnich vodnich stavy, tedy obdobi s vysokym a nizkym stavem vody, bude pfibyvat. AvSak
vysledky pfedpovédi, které se omezuji pouze na geograficky malé prostory, jako napf. Sasko-
Anhaltsko resp. povodi Labe, se z&asti velmi rozchazi a Ize je tedy jako vérohodny podklad pro
rozhodovani vnimat pouze podminéné.

Identifikace pfipadnych deficitt ve stavu informaci:

Vysoky deficit dal$iho Setfeni

Vysoky deficit Setfeni je spatfovan u vlivu pfesunu dopravy ze silnice na vodni cesty na emise
Skodlivych latek (oxid sifiity, saze, oxidy dusiku). Potencialné je pfeprava hromadného zbozi, pfi
které jsou emise Skodlivych latek nizké, doménou vnitrozemské plavby. Hrozi v3ak, ze v dusledku
pomalého technického rozvoje a také nedostate€ného zpfisnéni zakonnych norem pro emise
Skodlivych latek v Fiéni lodni dopravé, bude tato vyhoda ztracena.

Nizky deficit dalSiho Setreni

Dale je potfeba zkoumat spojeni ekonomiky a ekologie a také dusledky resp. vzajemny vliv zasahu za
ucelem lepsi splavnosti na ochranu Zivotniho prostfedi / protipovodfiovou ochranu. Jak jiz bylo
zminéno v bloku 2, existuji v oblasti slu€itelnosti ekonomiky a ekologie dalsi potencialy pro
optimalizaci.

K vodni turistice obsahuji studie pouze relativné malo tvrzeni, ackoliv je mozna toto téma lépe
zpracovano ve specifickych turistickych prazkumech, které nebyly pfedmétem tohoto hodnoceni.
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Vyuziti vysledk( pro dal$i rozboj Zemského planu dopravnich cest Sasko-Anhaltsko:
Otazka budouci splavnosti Labe/Saly a z toho vyplyvajici potfeba dalSich infrastrukturnich zmén resp.
z toho vyplyvajici stanoveni priorit dopravni politiky si zada dalSich hlubsich Setfeni.
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ZAVER

Z vyhodnoceni 69 studii a vyzkumnych projektd vyplynulo, Ze se na strané jedné fada praci aktualné
zabyva tématem vnitrozemské plavby a splavnosti vodnich cest, av§ak pouze malo z nich ma
konkrétni vztah k situaci v Sasku-Anhaltsku.

Na strané druhé plati obecna tvrzeni o lodni dopravé v povodi Labe (v&. priplav() také pro Sasko-
Anhaltsko. Patfi sem tvrzeni, Zze vnitrozemské pristavy maji moderni a vykonnou infra- a
suprastrukturu. Technické moznosti, které jsou v téchto pfistavech k dispozici, jsou v8ak vyuzivany
pouze CasteCné, protoze Labe neni celorotné splavné nebo jako v pfipadé pfistavu v Hale umozriuje
stavajici pfistup z vody v dusledku chybéjiciho plavebniho kanalu Saly jen velmi zfidka ekonomickou
lodni dopravu.

DalSi pfekazkou je omezena dostupnost lodniho prostoru v dobé vyhodnych plavebnich podminek.
Od povodni v roce 2002 a pfechodné zastavenych praci na udrzbé se kvuli z toho plynoucimu,
nékolikaletému zhorSeni splavnosti lodé pfesunuly do jinych plavebnich oblasti. Teprve s dosazenim
cile udrzby 2010 pro Labe Ize pfedpokladat urcitou jistotu v planovani pro plavebni spole¢nosti a
také zadavatele pfeprav. Zda to v nadchazejicich letech pfinese také podnéty pro navrat stavajicich
lodi ¢&i vytvofeni nového lodniho prostoru na Labi, nelze na zdkladé vyhodnoceni studii s urcitosti Fici.
Omezené vsak existuji moznosti FeSeni s inovativnimi koncepcemi lodi, které budou mit napft.
niz§i naroky na infrastrukturu vodni cesty. S ohledem na popsanou situaci v oblasti dostupného
lodniho prostoru by zemé v ramci své dopravni politiky méla podporovat vyzkumné prace resp.
realizovatelné koncepce.

Na téma ,mnozstvi zbozi“ byly v analyzovanych studiich u€inény z&asti chybné zavéry pramenici

z vyvoje v uplynulych desetiletich, které nezohlednily dllezité udalosti (sjednoceni Némecka, povoderi
2002). Interpolace pro budouci vyvoj proto pUsobily méné vérohodné. Aktualni a ucelené udaje
tykajici se druhl zbozZi a potencialll mnozstvi vhodného pro lodni dopravu a také skuteénych
prepravnich cest (tzn. tykajici se pravdépodobnosti pfesunu na lodni dopravu) obecné nebyly k
dispozici. Caste&né jsou k dispozici idaje o firmach, napf. ve spadové oblasti pfistavu v Halle. Tato a
dalsi Setfeni by se méla stat zakladem pro dal$i diferencované a podrobné prizkumy.

Ekonomické vlivy vnitrozemské lodni dopravy na zaméstnanost a Sasko-Anhaltsko jako
pramyslovou lokalitu byly obecné zkoumany pouze nedostatecné. Také soucasny stav flotily Fi¢nich
plavidel a personalu ve vnitrozemské plavbé hraji ve studiich pouze podfadnou roli. U obou témat jsou
dosud provadéna Setfeni jen velmi nedostatecna.

Velmi kontroverzné diskutovanym tématem byly dopady klimatickych zména na podminky lodni
dopravy. Zde Ize konstatovat, Ze vysledky modelt dlouhodobych klimatickych vlivi na lodni dopravu
se velmi rozchazi, nelze tudiz ucinit vérohodné zavéry tykajici se vlivli téchto zmén na Labe a Salu.
Téma klimatickych zmén je €asto sledovano z globalniho hlediska ¢i minimalné z pohledu celé
Evropy. Sotva Ize tedy ucinit zavéry o vlivu klimatickych zmén na povodi Labe a Saly. VétSina
relevantnich tvrzeni se sice kloni k tomu, Zze zména klimatu bude mit spiSe negativni vliv na splavnost
Labe, tato tvrzeni jsou vSak velmi nekonkrétni a vztahuji se na obdobi od roku 2050 do roku 2100.
Nedojde-li ke skute€né zasadnimu zhor$enim plavebnich podminek vyvolanému klimatickymi
zménami, neexistuji v sou¢asnosti zadné vérohodné tendence k poklesu poptavky po lodni
prepravé pod soucasnou uroven. SpiSe Ize vychazet z toho, Zze mnozstvi zbozi, které se za
soucasnych podminek pfepravuije lodi, je sice vnimavé na nakladaci ponor, ve stfednédobém
horizontu vSak pro lodni dopravu vhodné a tedy relativné stabilni. Potencialy dalSiho rastu za
podminek cile adrzby Labe jsou spatfovany zejména v oblastech kontejnerové pfepravy resp. v oblasti
velkorozmérového a téZkého zboZi.

Kromé klimatickych zmén bylo velmi polarizujicim tématem ve zkoumanych dokumentech také téma
“Slucitelnosti ekonomické lodni dopravy a ekologickych pozadavki”. Bud je konstatovana
slucitelnost v ramci definovanych infrastrukturnich cilli, nebo je slucitelnost managementu feky

s protipovodfiovou ochranou a ochranou vodniho toku i s pravidly smérnice o ochrané pfirodnich
stanovist a svétovym dédictvim UNESCO obecné zcela vyluCovana. Konstatovani neslucitelnosti se
zpravidla ve stejném kontextu vztahuje také na cestovni ruch v povodi Labe a Saly. V tendencné
spiSe odmitavych dokumentech v§ak nejsou nabizeny zadné navrhy feseni pro nastoleni této
slucitelnosti. V této oblasti je tedy spatfovana potfeba dalSiho Setfeni a zkoumani.

Pravni ramec opatfeni udrzby a stavebnich praci je zkouman spiSe méneg, z davodu individualniho
charakteru téchto opatfeni a spiSe menSiho prostoru pro interpretaci. Jako jediné planované stavebni
opatfeni ve zkoumaném prostoru byl zohlednén plavebni kanal Tornitz. Ostatni opatfeni zahrnuji
opravy a obhospodafovani naplavenin. Komplexni a ucelené posouzeni vlivu opatfeni na Zivotni
prostfedi nebylo na zakladé vyhodnocovanych dokumentll mozné proveést.

Jesté vice, nez u Labe, se u feky Saly projevila skute€nost, Ze vétSina zkoumanych dokumentu
obsahovala velmi malo tvrzeni i vibec zadna tvrzeni tykajici se Saly. Také spektrum autort resp.
vydavatelll neni pfFilis velké a dokumenty se ¢asto dokazuji na stejné zdroje. Pro planovana stavebni
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opatfeni v oblasti Saly nelze v souasnosti odvodit zadné zavéry, dle kterych by doslo k dal§imu
aktualnimu zhor$eni poméru uzitku a naklada zjisténému v roce 2004 spolecnosti PLANCO, kromé
jiného Ze tehdy zohlednovana mnozstvi 1,5 mil. t lezi v dolni ¢asti dostupnych pfedpovidanych hodnot
(hodnoty jdou az po 2,5 mil. t). Nartist objemu nakladt v fi€ni dopravé, ktery se predpoklada

v souvislosti s plavebnim kanalem, je nutno oéekavat zejména v oblasti hromadného zbozi,
tedy v oblasti, ktera jinak v dopravé na Labi stagnuje.
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